Ay

FOL
07-02-026

ed. Esp

AN AN B &

B F W atiantique

ALSTHOM




A
@.»

En 1978, Alsthom entregé en pre-

serie a la Société Nationale des
Chemins de fer Frangais (SNCF - Sociedad
Nacional de Ferrocarriles Franceses) los
2 primeros Trenes de Gran Velocidad
(TGV).En 1981, se establecié el record mun-
dial de velocidad en 380 km/h mediante el
tren de serie n° 16.

10 anos mds tarde, Alsthom, que se ha
convertido en el primer fabricante mundial
de materiales ferroviarios, entrega el TGV
Atlantique que se beneficia de innovaciones
muiltiples y espectaculares gracias a los
importantes progresos logrados en la tecno-
logia ferroviaria.

Pedido por la Sociedad Nacional de Los
Ferrocarriles Franceses el TGV Atlantique -
segunda generacion de Trenes de Gran
Velocidad se beneficia de la experiencia de la
utilizacién cotidiana de la primera genera-
cién en la linea Sureste de Francia.

El éxito obtenido con el puiblico poreste tipo
de transporte ripido ha alentado alaSNCF a
prever nuevos servicios TGV hacia el Oeste
y el Suroeste de Frandia.

EI'TGV Atlantique circulaa 300 km/h en las
lineas nuevas y puede utilizar las lineas clsi-
cas ya que se adapta a las infraestructuras de
la red existente. Su capacidad de transportele
permite ofrecer mds de 500 plazas por tren.

La concepcion del TGV Atlantique le
convierte en el tren con las mas altas presta-
ciones del mundo. Todas las innovaciones
estin al servicio de una utilizacién optima
para la SNCF ; éstas favorecen el bienestar y
la seguridad de los pasajeros. Estos tltimos
aprecian el refinamiento del confort, la cali-
dad de los nuevos servicios disponibles a
bordo, asi como la estética de la linea
general del tren y su decoracién interior.




CONFORT

Los 500 pas:geros recibidosabordodecada TGV
Altantique descubren las ventajas del confort y
los nuevos servicios ofrecidos.

La insonorizacién y la acistica son excelentes.
En cada coche, la climatizacién permite automa-
ticamente una regulacién en dos regimenes de
ventilacién. Todos los asientos estin tapizados
en tela. La decoracion y la estética interior han
sido particularmente cuidadas, tanto en primera
como en segunda clase.

En primera se ofrece un auténtico lujo : compar-
timientos tipo “club”, una sala tipo “coach”
para los no fumadores. Y un salén que puede
albergar a 8 personas. Se da servicio de restau-
rante en el propio asiento.

Los coches de seﬁu nda clase son del tipo “coach”.
En cada tren, hay un coche completamente
acondlcnonado como bar-restaurante, en el cual

se difunden programas de video.

Los desplazamientos son fadilitados por la
supresion de las puertas de intercirculacién entre
los coches. Los viajeros pueden acceder asi a las
cabinas telefénicas, al espacio de juego para los
nifios o a la nursery para los bebés.

Un viaje réglido, confortable y silencioso. Un
confort Als

El tren dispone igualmente de dos comparti-
mientos para ias, un esgmo paraasientode

invdlidos y un WC adapta

RECORRIDO *

Una nueva linea que sale de Paris permite al”
TGV unirse en Tours y Mans con la red dldsica
que sirve al Oeste y el Suroeste de Francia.

La velocidad del TGV Atlantique va a permitir
reducir considerablemente la duracién de los
trayectos. Los viajeros se benefician pues, de una
comunicacién mds rdpida que los conduce del
centro de una ciudad al centro de otra, una de las
grandes ventajas del transporte ferroviario. Pero
no es la tnica: el tren permite escalas mds fre-
cuentes y viajes mids tlexibles, facilitando las
correspondencias en el seno de la red.
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SEGURIDAD

El primer confortdelos viajeros, es la seguridad. Esta

reocupacién del explotador del tren es igualmente

reocupacién de Alsthom. Los 7 afios de servicio

del TGV Sureste, de la primera generacién, han per-

mitido comprobar y desarrollar la fiabilidad de los
dispositivos de seguridad.

Gracias a la utilizacién de los microprocesadores, se
efectia una vigilancia automdtica y permanente de
los frenos, la estabilidad de los bogies, el funciona-
miento de los equipos de traccién y de transmisién
mecdnica. Ademds, se pueden solicitar tests automad-
ticos adicionales, para validar estas funciones de

vigilanda.
El aumento de la capacidad de frenado y laintroduc-
cién de la suspension neumdtica en este tipo de

material de gran velocidad, contribuye igualmente
de forma muy

efeciva en la
garantia de la
seguridad de los
pasajeros y de su
confort.
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EL FRENADO DE DISCOS
DE ALTA POTENCIA

El aumento de la velocidad convella necesariamente
a la mejora de los rendimientos del frenado. La
SNCEF y los fabricantes se han visto pues llevados a
desarrollar nuevos discos de alta potendia, capaces
de una energia de frenado y de una potendia supe-
riores a las de la primera generacion de TGV.

Los discos de alta potencia funcionan ademds como
“pozos de calor”, permitiendo asi disminuir la resis-
tencia al avance del tren (aproximadamente 3% de
garandia sobre el CX).

Estos nuevos equipos de frenos, asociados a un
automatismo de microprocesadores, impiden en
todo momento el bloqueo de cada uno de los ejes.

Esta prestaciones de frenado quedan garantizadas
en todas las condiciones de circulacion del tren.




LA AERODINAMICA

DEL TREN
300 km/h de velocidad en linea.. Esta caracteristica
encuentra igualmente su explicacién en la concepcién dela
aerodinimica del tren.

Los esfuerzos conjugados de la SNCE, del Institut Aéro-
technique (pruebas en tinel aerodindmico) y de Alsthom
han permitido mejorar la calidad de aerodinamismo, que ya
era notable en el TGV Sureste.

La estructura especifica del tren, el nuevo carenado y el
reperfilado de la unidad motriz, han permitido mejorar el
CX en un 10% (coeficiente de resistencia al avance).

EL CONFORTDELA
NUEVA SUSPENSION

La suspencién, de concepcién completamente original uti-
liza las posibilidades propuestas por la articulacién entre
dos remolques adyacentes (especifica de la estructura del
tren TGV). Esta articulacién permite una separacién delos
movimientos del bogie en relacién con las cajas.

Se han efectuado numerosas marchas de prueba dela nueva
suspension neumdtica SR 10 en el TGV Sureste n° 10 equi-
pado con el nuevo bogie Y237, en velocidades superiores a
340 km/h.

La nueva suspensién neumiticaaportaal viajero un nivel de
confort a 300 km/h equivalente al de los coches Corail a
160 km/h - realizados por Alsthom y apreciados por esta
ventaja.

SISTEMA DE SUSPENSION NEUMATICA SR 10

1- ANILLO PORTADOR

2 - ARTICULACION ESFERICA

3-CO NEUMATICOS :
G FLEXIBILIDAD

4 - AMORTIGUADORES ANTI-BALANCEO

5 - AMORTIGUADOR LONGITUDINAL
SUPERIOR ENTRE COCHES

6 - AMORTIGUADOR LONGITUDINAL
INFERIOR ENTRE COCHES

7 - AMORTIGUADOR ANTI-GALOPE

8- AMORTIGUADOR ANTI-CABECEO
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Originalmente, la informdtica ocupaba una funcién
de vigilancia y de ayuda al mantenimiento en la
concepcion del TGV Atlantique. Pero la llegada al
mercado de los componentes electrénicos del
microprocesador ha permitido a Alsthom concebir
una gran parte de los circuitos de mando, de control,
de mﬁuladdn de todos los equipos (motores y auxi-
liares) del TGV, que unidos entre si, mediante una
linea de transmisién de datos, conectada al sistema
de transmisién por radio dotan al TGV de posibili-
dades excepcionales de intercambio de informa-
ciones entre :

LA REVOLUCION INFORMATICA

Los equipos de control y mando repartidos a través
del tren ; el conductor que dispone del ordenador
central de a bordo ; el controlador que dispone de
todos los datos necesarios para la informacién y el
confort de los viajeros ; los puestos fijos de explota-
cién y mantenimiento que, pueden actualmente dis-

ner de esas informaciones, dialogar con el tren e
incluso transmitirle por radio ordenes particulares.

La red de intercambio y tratamiento de la informa-
cién instalada en el TC!V Atlantique ha sido bauti-
zada “red Tornad”. Estd organizada en torno a tres
tipos de unidades centrales :

e ¢l ordenador de cabina,
o ¢l ordenador de mando de los bloques motores,
e ¢l ordenador de remolque.




LA INFORMATICA
PARA EL SERVICIO
DE VIAJEROS

El viajero se beneficia de las aplicacio-
nes informdticas mediante la televi-
sualizacién de diertos datos (destinos,
climatizacién, informacién, etc.).
Todo un conjunto de servicios que le
aseguran un viaje mis confortable y
seguro graciasalasinformaciones reci-
bidas en permanencia por el agente de
explotacion responsable del buen
desarrollo del viaje.

LA INFORMATICA
PARA LA
SEGURIDAD

La red de los microordenadores per-
mite la transmisién immediata de las
informaciones entre la sala de control
en el suelo (PAR) la informadtica
embarcada. De esta manera, se
aumenta la disponibilidad y la
seguridad de la circulacién del TGV
Atlantique.

Antibloqueo, vigilancia de los frenos,
regulacion de la climatizacién, mando
automdtico de las puertas.. las aplica-
ciones son multiples.

LA INFORMATICA
PARA EL
MANTENIMIENTO

Mandos de preacondicionamiento
antes de la salida, seguimiento en el
suelo durante todo el trayecto del tren,
la deteccién y vigilancia mediante la
microinformdtica, permiten reducir
los costos de explotacién: de esta
manera se reducen las inmovilizacio-
nes. Los procedimientos de prepara-
cion de los trenes estin automatiza-
dos. La deteccién de los defectos en
curso de trayecto facilita los procedi-
mientos de intervencion apenas se
llega a la escala siguiente.

La cabina de pilotaje posee un nuevo diserio
ergonomico. El pupitre esta equipado con una
pantalla electroluminiscente.

Ordanador Ordenador
auxiliar motriz principal motriz|

control
de motores

Ordenador

Control
de frenos
de mando

del bloque motor

[ Desde o haca ko Otros equapos del Coneoy I

Ordenador
del remolque

I | Dwacie 0 hacia ke Otros equdes ol Convoy |
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LAS INNOVACIONES
TECNICAS

Lasinnovaciones técnicas ﬂ)ortadas al TGV Atlanti-
que estdn presentes en todos los niveles.

La circulacién de un remolque a otro se facilita por la
ausencia de puertas. El coche bar esta cquipago de
un video. Tres cabinas telefonicas permiten a los via-
jeros comunicarse con la red telefénica del mundo
entero.

La informdtica aporta una revolucién total en el fun-
cionamiento de la vida del tren.

Los materiales compuestos han aligerado la carga y
contribuyen a la aerodindmica de la estructura de
conjunto.

La suspensién neumdtica procura un nuevo confor,
incluso a muy alta velocidad.

Ademis, 2 inno-
vaciones requie-
ren una atencién
particular: una
nueva motoriza-
cién y una nueva
concepcién de
los equipos de
alimentacién de
auxiliares.

LA TRACCION MEDIANTE
MOTORES SINCRONOS
AUTOPILOTADOS

Auténtica revolucién en la concepcién delas maqui-
nas de traccién eléctrica, la traccién mediante moto-
res sincrénos autopilotados, concebida por Alst-
hom, ha sido adoptada por la SNCF para equipar la

nueva generacién de locomotoras de potencia.

Ahora los equipos de traccién del TGV Atlantique
se encuentran concentrados : en solamente 4 bogies,
y 8 motores de traccién de menor peso, que permi-
ten un aligeramiento de la carga. Los 8800 kw de
potendia elevan la velocddad mdxima a 300 km/h
para un tren mds largo, que por tanto puede recibir
a mds pasajeros.

El motor sincréno autopilotado permite la utiliza-
cién del frenado eléctrico de seguridad, incluso en
ausendia de la tension electrica en linea.

La concentracién de los equipos de traccién en las
motrices y los nuevos principios de alimentacién de
los auxiliares han liberado un espacio suplementario
en beneficio de los viajeros. De esta manera se ha
podido crear el salén cfr: primera clase en el remol-
que n° 1y el espacio de 2da clase para nifios en el
remolque n° 10.

Finalemente, y esta no es la menor ventaja, el motor
sincréno ha sido concebido sin colector, de manera
que se disminuye considerablemente el costo de
explotacién.




ALIMENTACION DE
LOS AUXILIARES

En este dmbito, los progresos de los semiconductores han
permitido un salto tecnoldgico caracterizado porun menor
peso y volumen de los equipos.

En el TGV Atlantique todos los motores auxiliares, inclui-
dos los de velocidad variable, serin motores trifisicos y
asincronos.

Para un TGV Atlanti‘?ue, dos “choppers” a tiristores
sumergidos en un liquido reﬁ:’Ferante R 113 (fren) sumi-
nistran una tensién continua de 500 V. Esta red alimenta :

-2 onduladores de 330 kVA para el conjunto de
10 remolques.

- 5 onduladores de 50 kVA para cada motriz.

Se dispone aside redes de 380 V 50 Hz (frecuencia y tensién
variables para ciertos auxiliares de las motrices).

Lainnovacién esencial es la utilizacién de GTO (Gate Turn
Off Thyristors) para esta realizacion de alimentacién de los
auxiliares, lo que permite disminuciones de peso y volu-
men considerables.

T—
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Motriz bicorriente - Motores sincronos

11 - ESCUDO ANTICOLISION

12 - CHASIS DE ACERO DE ALTO LIMITE ELASTICO
13 - MANDO DE FRENADO

14 - CAPTADORES DE SENALIZACION

16 - BOGIE MOTOR

17 - BOGIE PORTADOR

18 - COMPARTIMENTO DE MALETAS

19 - SALON PARA VIAJEROS :
20 - PANELES DE TECHO EN ALEADO LIGERO




DESCRIPCION

Cada TGV Adantique presenta la configuracién
siguiente :

e una motriz delantera y otra trasera que encuadran
10 remolques. La longitud total el tren es de
237,590 m;

e el remolque n° 4 esta reservado al coche restau-
rante-bar;

@ los ostros 9 remolques estdn asignados al trans-
porte de viajeros. 3 remolques de 1* clase (116 pla-
zas sentadas) ; 6 remolques de 2* clase (369 plazas
sentadas). A estas capacidades de recepcién se
agregan 37 trasportines de un confort mejorado.
Es decir, en total, una oferta que es superior a los
500 viajeros por tren.

La capacidad de transporte puede ser duplicada
mediante el acoplamiento de un segundo convoy de
configuracién idéntica a la del primero.




MOTRIZ PARTE ELECTRICA

REMOLQUES

TREN

e Composicion (M = Motriz -

R remolqucs M+10R+M
° ! 237,590m
. Peso(euﬁnonml).__@o,omt
e Plazas sen: A teat R - .

t(lelasmaleslllSenl)'dasc

mas 11

y 369 en Z'm

(mds 26 tr
e Sistema de tac:én ~25000v - 50Hz

1500? corriente continua
e Potencia continua bajo 25000 v :
8800kW(12000c.v)

e Potencia bajo 1500 v:
3880 kW (5300 c.v.)
o Velocidad mdxima autorizada: _ 300 km/h

e Distancia de parada en urgencia
2300 km/h:
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3330 m

FEstas informaciones se indicon a titlo indicativo y son susceptibles de modificacion sin preaviso.




