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Como la alta velocidad ha hecho posible el
desarrollo de una industria ferroviaria
exportadora nacional (l). El caso del
material rodante

How high speed has allowed the
development of national rail industry
exports (I). The case of rolling stock

Jose Luis Lopez Gomez'

Resumen: La empresa espafola Patentes Talgo ha sido
disefiada por el fabricante de los trenes de AVE de alta
velocidad de las series 102 y 112 que en su conjunto
constituyen la mayor serie de vehiculos de alta velocidad
en Espafia. También es responsable de los trenes de alta
velocidad para 250 km/h de la serie 130 y su derivado
dual 730.

En este articulo se muestra como la decision de
implantar la alta velocidad en Espafia fue una condicién
necesaria para que la empresa Talgo pudiera desarrollar
estos productos de alta velocidad que han permitido la
exportacion a Arabia Saudita y tiene en perspectiva la
exportacion a otros paises.
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The Spanish company Patentes Talgo has designed and
manufactured the AVE 102 and 112 series high speed
trains, which together constitute the largest series of
high-speed vehicles in Spain. It is also responsible for
250 km/h high-speed trains in the 130 series and their
dual derivative, the 730.

This article shows how the decision to establish high
speed in Spain was a necessary condition for the Talgo
company to develop these high speed products that
allowed the export to Saudi Arabia and with the prospect
of exports to other countries.
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EL 26 de abril de 1988 me “tocd” asistir a una reunién con directivos de Renfe, en la que informé
de que Talgo no concursaria a la Alta Velocidad Espafnola porque Talgo no cumplia los requisitos
que se habian fijado en el pliego de condiciones.

Desde aquella fecha empieza a incubarse en Talgo el virus de la Alta Velocidad y a descolgarse de
la filosofia de Alemania, que se basaba en la idea de que era mejor renovar vias para 200 km/h.
que hacerlas de alta velocidad. Filosofia que posteriormente cambio, disenando el tren de Alta
Velocidad ICE.

Talgo tratd de integrarse a la Alta Velocidad Espanola, no sin dificultades burocraticas, pues nadie
se creia que pudiera incorporarse al grupo de élite de la Alta Velocidad en el mundo, por tanto
“no se podia gastar dinero en ayudarla”.

Después de varias pruebas internas, con el disefio de la nueva suspension, en noviembre de 1990,
se hacen ensayos en el banco de rodadura de Munich, alcanzando los 500 km/h, que fue el récord
de dicho banco, habiendo ensayado anteriormente los trenes mas avanzados del momento.

A partir de la demostracion de que el tren Talgo valia para la alta velocidad, se siguen las
investigaciones, y en 1994 se circula con una composicion Talgo con la rodadura de Alta Velocidad
a 303 km/h por la via del AVE Madrid-Sevilla.

Los resultados son tan satisfactorios que se pide a Renfe autorizacién para circular a mas velocidad
por la via de Alta Velocidad Madrid-Sevilla. Al ser denegada, se pide a los ferrocarriles alemanes
DB y alli se alcanzaron los 360 km/h con resultados tan alentadores que se decide fabricar el Talgo
350, objetivo que se alcanza en 1999. Con la optimizacion segln los resultados obtenidos, ya con
un tren completo, coches mas cabeza motriz, se consigue circular a 340 km/h en diciembre de
2000, registrando y comprobando, en éstas pruebas, el comportamiento de calidad de marcha y
confort de viajeros.

Después de varios perfeccionamientos en febrero de 2001 el tren talgo 350, bate el record de
velocidad, en la red espaiola, al circular a 359 km/h en la linea de Madrid-Sevilla y posteriormente
a 362 km/h en la via Madrid-Barcelona. Finalmente, ya con trenes de serie, se ha circulado a 375
km/h.

Cuando ya esta maduro, el proyecto Talgo se presenta a concurso de Alta Velocidad y en marzo de
2001 Renfe le adjudica 16 trenes Talgo 350. Con la entrega de estos trenes Talgo ingresa en el
selecto club de fabricantes de trenes de Alta Velocidad. A dia de hoy vemos con gran satisfaccion
el resultado de los 46 (16+30) trenes Talgo de Alta Velocidad que estan prestando servicio en el
sistema AVE (Alta Velocidad Espanola).

Paralelamente, en 1994, se inicia la investigacion para dotar de cambio automatico de ancho de
via a los bogies tractores, que Talgo necesitaba, para las locomotoras y cabezas motrices de sus
trenes.

Al decidir el gobierno espanol en 1988 que las nuevas vias que se construyeran en Espaia, serian
con el sistema AVE, era evidente, que seria necesario comunicar las ciudades que no estuvieran
unidas por el ancho de via estandar europeo, o sea por vias de Alta Velocidad, aprovechar las vias
troncales de Alta Velocidad para continuar con via normal de Renfe y asi reducir
considerablemente los tiempos de viaje entre ciudades.

Talgo, que siempre ha tratado de dar soluciones adecuadas en cada momento, desarrollo y fabrico
la primera cabeza motriz y la primera locomotora eléctrica del mundo con cambio automatico de
ancho de via. Con estos desarrollos dio la solucion a la convivencia de vias de Alta Velocidad con
el ancho estandar Renfe.

54 360.revista de alta velocidad/ nimero 2 « mayo 2012



Como la alta velocidad ha hecho posible el desarrollo de una '\ 4
industria ferroviaria exportadora nacional (1).

El caso del material rodante/ Lopez, J.L. 360. revista de alta VGlOCidad

Estos desarrollos de Talgo y otras empresas que han dedicado un esfuerzo ingente para ser
competitivos en Alta Velocidad, no hubieran sido posibles si la administracion no hubiera tomado
la decisiéon de desarrollar la Alta Velocidad Espaiola. Hay paises y empresas con potencial tan
enorme que son capaces de tener presencia en otros paises y desarrollar donde no tienen la sede
central de la empresa, pero evidentemente no es el caso de Espana.

Las empresas que han salido victoriosas de la adjudicacion de Arabia Saudi, por ejemplo, en
sistemas como la catenaria, carriles, suministro de corriente, control del trafico etc., no les hubiera
sido posible desarrollarlo, ensayarlo y ponerlo a punto fuera de Espana. No es lo mismo que un
fabricante de pantdgrafos o motores que se especializan y fabrican para todo el mundo y en
consecuencia pueden montarlos y ensayarlos en trenes de distintas administraciones, pero no asi,
las vias, o la operacion de trenes, por ejemplo.

La dinamica de los trenes y los sistemas de via son muy complicados, y cada pais, consciente de la
importancia que esto tiene, ha apoyado a las empresas que se han involucrado en la investigacion
y desarrollo de estos sistemas. Siempre son mas baratos los desarrollos que tengan futuro, que
pagar para evitar la desubicacion de fabricas. Con el pedido de Arabia, 6.500 millones de euros
(valor de mas de 600.000 coches), alguna fabrica evitara su desubicacion. Gracias a la Alta
Velocidad Espanola se esta exportando a muchos paises. Por citar solamente a Talgo, que exporta
a Rusia, Alemania y Kazajstan, Uzbekistan, Serbia, USA, y ahora a Arabia. Talgo suministra trenes
de muy altas prestaciones fabricados con productos de mas de 150 empresas espanolas.

Bien es verdad, que en los trenes de Alta Velocidad Espanola se montan partes importantes de
empresas de fuera de Espana, como no menos cierto, que esas piezas o equipos se pueden adquirir
en cualquier parte del mundo. Estas piezas las montan todos los fabricantes del mundo de trenes
de alta velocidad. Ejemplos de dichas piezas o equipos, son los rodamientos, pantografos,
transmisiones, motores eléctricos o diesel, que los fabrican empresas muy especializadas para todo
el mundo.

Todos estos equipos, si se montan en un tren que no es dinamicamente estable, nunca podrian
correr a mas 80km/h. Es necesaria la tecnologia mas avanzada aplicada a los ejes y bogies, en
definitiva al vehiculo motriz-coche para que esos materiales, motores, rodamientos, pantdgrafos
etc. sirvan para algo en el ferrocarril.

Este desarrollo de los trenes del AVE seria similar en las empresas.

« RENFE, Operacion de trenes y talleres de mantenimiento.

« ADIF, Gestion de estaciones, seguridad de la circulacion, seguridad, proteccion civil.

« OHL, Obra civil (alta tensién, catenaria, vias, bases de trabajo).

« COPASA, Obra civil (vias, bases de trabajo).

« DIMETRONIC, Senalizacion.

« INABENSA, Obra civil (alta tension, catenaria).

« COBRA, Obra civil (Alta tension, baja tension, catenaria).

« INDRA, Centro de control, telecomunicaciones, ticketing.

« IMATHIA, Obra civil (bases de trabajo).
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« INECO, Proyecto (disefio, planificacion, asistencia técnica y logistica)

o CONSULTRANS, Proyecto (gestion del proyecto durante la operacion, gestion financiera y
supervision).

Es evidente que el sistema AVE ha generado unas realidades y expectativas de exportacion y riqueza
para las empresas, que de una forma u otra, participan en la construccion, explotacion y
mantenimiento del sistema de Alta Velocidad Espanola.

No hay mas que ver los contratos adjudicados en el exterior a distintas empresas espanolas, que

sin la experiencia acumulada en el AVE, no lo hubieran conseguido. Todo ello esta generando una
riqgueza para las empresas y por ende para Espana.
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