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Durante el trayecto, se probaron los dispositivos de estanqueidad y de seguridad

El Ave supero los 300 km/h entre
las ciudades de Paris y Le Mans

El tren espaiol de alta
velocidad (AVE) alcanzo 310
kilémetros/hora por lineas
francesas a mediados del mes
de diciembre, durante un
viaje de pruebas organizado
por el grupo anglo-francés
Gec Alsthom, encargado de
la construccion de los trenes
de alta velocidad espanoles.

Laura BRAVO

Velocidad fue, sin duda, la
palabra clave de un viaje que
comenzd en la estacion pari-
sina de Vangirard y que tuvo
como destino Le Mans, una
localidad francesa situada a 211
kilémetros de Paris, a donde el
AVE llegé

hora, después de alcanzar en

en menos de una

varios tramos de esta linea fran-
cesa la velocidad de 310 kilé-
metros/hora.

Las pruebas con esta primera
rama del tren de alta velocidad
espaiiol, que en abril comenzard
su andadura por las vias espano-
las desde Madrid a Sevilla,
permitieron demostrar no s6lo la
fiabilidad de este tren para cir-
cular a esa velocidad sino tam-
bién los sistemas de seguridad y
control que lleva incorporados,
entre ellos los dispositivos de
estanqueidad, sistema que una
vez accionado disminuye al
minimo los efectos de las ondas
de presién que se producen
cuando el tren pasa a 220 Kkil6-
metros/hora por un tinel.

Cierre hermético

La orografia espanola, inun-
dada de tineles, aconsejaba la
instalacién de un sistema que
eliminase la presion atmosféri-
ca, para lo cual se disefi6 un cie-
rre hermético compuesto de
puertas con juntas inflables y
obturadoras de toma de aire, y
que supone, ademds, una inno-
vacion tecnoldgica respecto del

TGV-Atlantique francés, que
carece de él. Segtin uno de los
coordinadores del proyecto del
tren AVE, "con este dispositivo
no existe nunca una diferencia
de presién con el exterior, y por
ello, el vehiculo no estd presuri-
zado como los japoneses. Por el
contrario, en el tren de alta velo-
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Las pruebas demostraron |a fiabilidad del tren para circular a gran velocidad.

cidad espariol la presién atmos-
férica se mantiene con unas jun-
tas hinchables que hermetizan el
tren, en lugar de presurizarlo, de
modo que al llegar a un tinel
hay unas radiobalizas que avi-
san por radio que el tren se estd
aproximando a un tdnel, y es
entonces cuando actian unas

Experiencia gratificante

Miedo y curiosidad eran, sin duda, las dos sensaciones mis fuer-
tes que bullfan en mi interior mientras recorrfa el corto espacio que
separa el primer coche de viajeros de la cabina de conduccién, Tres-
cientos kilémetros hora era una velocidad inconcebible para mi,
sobre todo, cuando una estd acostumbrada a largas caravanas de
coches durante las cuales s6lo se puede circular a veinte kilémetros
hora. "No se verd la via. Seguro que a esa velocidad no podremos

mantenernos de pie”,

fueron algunos de mis mds constantes pensa-

mientos hasta que llegué a la cabina. Nada mds lejos de la realidad.

electrovdlvulas que cierran
todos los conductos que comu-
nican el interior del tren con el
exterior, momento en que el tren
se encuentra cerrado hermética-
mente".

Lineas del Tren asisti6 a la
consecucion del récord alcanzado
en velocidad, y pudo comprobar,
también, la fiabilidad de este dis-
positivo, disefiado especialmente
para aumentar el confort del
viaje, y con el que apenas se
experimenta presion en los oidos.

En la cabina, sin embargo, la
presién resulté perceptible
durante todo el recorrido, ya que
no fue cerrada herméticamente
al encontrarse permanentemente
comunicada con el coche labo-

Incorpora un
dispositivo de
seguridad
llamado de
vigilancia
continua
ratorio, al que llegaban medidas
eléctricas desde el pupitre de
conduccion para ser registradas
por los ordenadores.

Esta situacion, no obstante,
quedard corregida cuando se
den por concluidas las pruebas
el Ave,
magquinista tampoco tendrd que

con de modo que el
sufrir las molestias originadas
por la presion del aire.

Durante el viaje, se probo asi-
mismo un sistema de seguridad
llamado sistema de vigilancia
continua, "que permite compro-
bar si el maquinista s¢ encuentra
consciente mediante un sistema
temporizado que cada quince o
veinte segundos hace saltar una
alarma. de manera que si la
sefial es recibida por el maqui-
nista ésta se anula, pero si no es
contestada el tren automadtica-

mente se para”, sefiala uno de
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Esta primera rama del AVE forma parte del lote de cuatro ramas completas y ocho motrices que se estan construyendo en Francia.

los coordinadores del proyecto
de tren AVE.

Este sistema se rige, ademads,
en funcion de la velocidad, "ya
que cuanto mayor sea la veloci-
dad mds estricta tiene que ser la
vigilancia”, afiade este mismo
coordinador.

Tres naves para el AVE

Esta primera rama del AVE
forma parte del lote de cuatro
ramas completas y ocho motri-
ces que se estin construyendo
en Francia, y de las cuales la
segunda fue presentada recien-
temente en la localidad madrile-
fia de Parla.

El resto de las ramas encar-
gadas por Renfe se estin cons-
truyendo en las filiales espaio-
las del grupo anglo-francés Gec
Alsthom, entre las que se
encuentra la factoria MTM (La
Maquinista  Terrestre ¥
Maritima), ubicada en Barcelo-
na, y donde se fabrican y mon-
tan los bogies, cabezas tracto-
ras, motor de traccion y bloques
eléctricos del tren de alta velo-
cidad espafiol. Distribuidas en
una superficie de cerca de
250.000 metros cuadrados, se
encuentran las naves de calde-
rerias donde se lleva a cabo el
montaje de las cajas en blanco

de las motrices, la nave de
mecanizacién que fabrica los
bogies, y la eléctrica, en la que

El AVE, con

sus propios
adelantos
técnicos, es una
evolucion del
TGV-Atlantique

se encuentran en pruecbas dos

motores de traccion.
Préximamente, MTM inaugu-

rard un nuevo centro de produc-

ci6n en Santa Perpetua de La

Moguda (Barcelona), en el que,
ademds de las naves anterior-
mente reseiadas, dispondrd de
una nave de ensayos donde
podrd probar en via dos ramas
completas del tren de alta velo-
cidad espanol.

Formado por ocho coches
intermedios articulados, apoya-
dos sobre nueve bogies portado-
res, y por dos cabezas tractoras
en los extremos, el AVE es una
evolucién del TGV-Atlantique o
tren de alta velocidad francés,
de forma que cuenta con adelan-
tos técnicos propios.

En consecuencia, se trata de

A.R.
El AVE tiene equipos informaticos para la intercomunicacion entre las unidades.
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un tren que dispone de equipos
eléctricos para una tensién de
25 kv/50 hz y 3.000 voltios en
corriente continua, asi como de
una mayor potencia de los auxi-
liares, capacidad de inmoviliza-
cién del tren en una rampa del
30 por ciento, dispositivos de
estanqueidad, y equipos de con-
trol y sefalizacion LZB y Asfa,
propios de Renfe.

Mando centralizado

El sistema de seguridad fre-
nado del AVE dispone de un
mando centralizado con el que
todas las unidades del tren inter-
cambian constaniemente mensa-
jes cifrados, lo que permite
conocer la posicion exacta del
tren en la via y la existencia, a
través de un hilo radiante y
detectores en las viseras de pro-
teccion de wineles y terraplenes,
de posibles obstéculos que inter-
fieran la marcha. Asimismo, un
freno combinado eléctrico y de
friccion hard posible que el tren
se detenga, asegurando una dis-
tancia eficaz de frenado.

Con suspensién neumdtica, el
tren de alta velocidad espaiiol
ofrece también potentes equipos
informdticos para la intercomu-
nicacién entre todas las unida-

des y la via.
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Las pruebas de

velocidad se efectuaron entre La Sagra y Urda

El AVE circuld a 325 kms/hora
en la linea Madrid-Sevilla

La primera composicion

del AVE que llegé a Espana

circulé a 325 kilémetros

por hora en las pruebas que

se realizaron en los primeros

dias del mes de enero,

demostrando asi las enormes

prestaciones del tren

de alta velocidad espanol.
Luisa del VAL

El AVE rebasé por primera
vez en Espana la barrera de los
300 kilémetros por hora, al
alcanzar la velocidad de 325
km/h. en las pruebas que se
desarrollaron entre las estacio-
nes de La Sagra y Urda, estable-
ciendo asf el nuevo record abso-
luto de traccién eléctrica en
Espana.

Eran las doce de la manana
cuando el AVE salio de la esta-
cién de La Sagra en direccion a
Urda, situada en el punto Kilo-
métrico 119 de la linea Madrid-
Sevilla.

El tren comenz6 a acelerar y,
poco después, desde la cabina
de conduccion se aviso de que
estdbamos circulando a 220
kilémetros por hora, una veloci-
dad infinita, a juzgar por la rapi-

dez con que los postes de la
electrificacién corrian ante la
ventanilla de mi asiento.

Pero esto no era nada, s6lo el
aperitivo de lo que seria el
segundo recorrido.

Volvid a sonar la misma voz
por la megafonia para comuni-

carnos gue en esta ocasion se

Los 325 Kms/h. suponen el récord de traccion eléctrica en Espana. / JFB

intentarfan rebasar los 300
kms/h.

El AVE acelerd a fondo vy el
viaje s6lo durd unos minutos,

insuficientes para saborear la

sensacion tan extraordinaria de |

velocidad que me transporté por
primera vez en mi vida a 325

kilémetros por hora.

Generalizacion
de las pruebas
en cada tramo

Hasta ahora las pruebas de
los diferentes elementos que
configuran la linea AVE -senali-

zaciGn. catenaria, material mo-

tor e infaestructura de via, entre
otros-. se han desarrollado casi
exclusivamente en los tramos
més proximos a Madrid, concre-
tamente entre las estaciones de
La Sagra y Urda, aunque tam-
bién se ha circulado por otras

| ZOnas.

La progresiva finalizacion de
los dltimos retogques que reque-
rfan las obras de construccion
de todos los elementos que

| configuran la linea han permiti-

do ir abriendo para el tréfico,
en régimen de pruebas, otros
tramos.

Asi. en breve plazo comenza-
rdn a probarse los sistemas de
sealizacion, catenaria, enclava-
mientos y la interaccion vehicu-
los motores-via, entre las mas
importantes, en diferentes tra-
mos de la linea AVE, en las
zonas de Ciudad Real, Brazator-
tas. Puertollano y Cérdoba.
Estas pruebas permitirdn poner
a punto todas las instalaciones
para el 19 de abril, cuando cir-

cule el primer AVE en servicio

| comercial.

Siguen llegando trenes

AVE y

El parque de material motor
de la DGA de Alta Velocidad
sigue incrementando su nimero
con la llegada de los trenes AVE
y de las locomotoras de la serie
252. Estas recepciones de mate-
rial se estdn desarrollando segtin
los planes previstos.

A la composicién AVE que
llegé en el mes de diciembre se
han unido dos nuevas composi-
ciones que llegaron a la estacion
de Parla en los primeros dias de
enero, una de las cuales monta
los coches que han sido cons-

truidos integramente en las fac-

——4

locomotoras 252

torfas espaiolas de GEC-Alst-
hom y Caf.

Los tres trenes de alta veloci-
dad estdn en la actualidad en los
talleres que la D.G.A. de Alta
Velocidad estd construyendo en
la localidad de La Sagra (Ciu-
dad Real). También se han reci-
cibido dos nuevas locomotoras
de alta potencia de la serie 25 2.

Este incremento del material
disponible posibilitard la reali-
zacién de todas las pruebas
necesarias para poner a punto
las instalaciones y el parque
motor de la linea AVE.

Los trenes AVE etan en la actualidad en los talleres d La Sagra. / MAN
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